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Abstract 



The heater (12) for a car which operates independently of the engine has a control unit (14) which is 
connected to a ventilator (16). This coordinates the heater and ventilator so that the ventilator acts as a 
recirculating air system. Independent claims are included for (a) a car fitted with the heater; and (b) a 
method for heating the car using the heating system. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Motorunabhangiges Heizgerat fur ein Fahrzeug 

@ Damit das mit einem Steuergerat (14) versehene, mo- 
torunabhangige Heizgerat (12) einen Innenraum (18) des 
Fahrzeuges (10) schneller und energiespa render aufheizt, 
ist das Steuergerat (14) uber mindestens eine Signallei- 
tung (20) mit einer fahrzeugeigenen Beluftungsanlage 
(16, 19, 38, 44) betrieblich koppelbar und dazu eingerich- 
tet, zum Aufheizen des Innenraumes (18) die Beluftungs- 
anlage (16, 19, 38, 44) in Richtung auf einen Betriebsmo- 
dus "Umluft" zu schalten. 
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Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

[OOOlj Die Erfindung bctrifft cin motorunabhangigcs 
Heizgerat fur ein Fahrzeug, ein Fahrzeug mit einem derarti- 
gen Heizgerat, sowie ein Verfahren zuin Aufheizen eines In- 
nenraums des Fahrzeuges, insbesondere eines Fahrgast- 
raums, rnittels eines derartigen Heizgerates. 
[0002] Aus DE 195 23 905 Al ist cin Fahrzeug mit cincm 
derartigen motorunabhangigen Heizgerat bekannt. Das 
Heizgerat ist ein sogenanntes Luftheizgerat, das Brennluft 
erhitzt, die ihrcrscits unmittclbar Heizluft erwarmt, die von 
einem Geblase einer fahrzeugeigenen Beluftungsanlage in 
einen Innenraum des Fahrzeuges gefordert wird. Diese 
Druckschrift beschaftigt sich mit Temperatursensoren zum 
Steuern des Heizgerates, und schlagt dazu vor, ubliche In- 
nenraum- und AuBcntcmpcraturscnsoren zu cincm Tcmpc- 
ratursensor zusammenzufassen, der an einem Brennluftein- 
lass des Heizgerates angeordnet ist. 

[0003] Aus DE 43 14 089 CI ist cin Hcizkrcislauf cincs 
Fahrzeuges mit einem derartigen motorunabhangigen Heiz- 
gerat bekannt. Das Heizgerat ist ein WasserheizgeraU dessen 
Brennluft zunachst Wasser eines Heizkreislaufes erwarmt. 
Im Heizkreislauf ist ein Warmetauscher angeordnet, durch 
den cin Geblase ciner fahrzeugeigenen Bcliiftungsanlagc 
Heizluft in den Innenraum des Fahrzeuges fordert. 
[0004] An derartige motorunabhangige Heizgerate wird 
allgcmcin die Anfordcrung gcstcllt, dass sic den Innenraum 
des Fahrzeuges verhaltnismaBig schnell und energiesparend 
aufheizen konnen. 

[0005] Wie beschrieben nutzen motorunabhangige Heiz- 
gerate das Geblase der fahrzeugeigenen Beluftungsanlage, 
urn Heizluft in den Innenraum zu fordcrn. Einc fahrzeugci- 
gene Beluftungsanlage kann allgemein in zwei Betriebs- 
modi, dem sogenannten Betriebsmodus "Beluften" und dem 
sogenannten Betriebsmodus "Umluft" betrieben werden. Im 
Betriebsmodus "Beluften" saugt die Beluftungsanlage Au- 
Benluft an, also Luft aus der Umgebung des Fahrzeuges, und 
fordert. sie in den Tnnenraum. Im Betriebsmodus "Umluft" 
wird nur die Luft im Innenraum des Fahrzeuges umgewalzt. 
[0006] Das Umschaltcn in den Betriebsmodus "Umluft" 
erfolgt manuell oder z. T. auch automatisch, in der Regel 
dann, wenn die AuBenluft des Fahrzeuges einen hohen 
Schadstoffgchalt aufweist, bcispielswcise wenn das Fahr- 
zeug in einem Tunnel in einen Verkehrsstau gerat. 

Zugrundeliegende Aufgabe 

[0007] Der Erfindung licgt die Aufgabe zugrundc, cin 
Heizgerat der eingangs genannten Art zu verbessern und 
insbesondere das Aufheizen eines Innenraumes des Fahr- 
zeuges schncllcr und cncrgicsparendcr zu gcstaltcn. 

ErfindungsgemaBc Losung 

[0008] Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass das Stcuergcrat des Heizgerates ubcr mindestens 
eine Signalleitung mit einer fahrzeugeigenen Beluftungsan- 
lage betrieblich koppelbar und dazu eingerichtet ist, zum 
Aufheizen eines Innenraumes des Fahrzeuges die Beluf- 
tungsanlage, insbesondere von einem Betriebsmodus "Be- 
luften", in einen Betriebsmodus "Umluft" umzuschalten. 
[0009] Die Aufgabe ist ferner durch ein Fahrzeug mit ei- 
nem derartigen, erfindungsgemaBen, motorunabhangigen 
Heizgerat gclosl. 

[0010] vSchlieBlich ist die Aufgabe auch durch ein Verfah- 
ren zum Beheizen eines Innenraumes eines Fahrzeuges mit 



einem derartigen Heizgerat und einer Beluftungsanlage ge- 
lost, bei dem Heizluft rnittels des Heizgerates erwarmt und 
rnittels der Beluftungsanlage in den Innenraum gefordert 
wird. Dabei befindet sich erfindungsgemaB die Beluftungs- 
5 anlage wahrend des Fordcrns der Heizluft in cincm Be- 
triebsmodus "Umluft". Die Beluftungsanlage kann von zu 
Beginn oder wahrend des Erwarmens der Heizluft in diesen 
Betriebsmodus geschaltet werden. 

[0011] Die Erfindung baut auf der Erkenntnis auf, dass der 

to Innenraum eines Fahrzeuges crhcblich schncllcr aufgchcizt 
werden kann, wenn dabei nicht standig Frischluft aus der 
Umgebung des Fahrzeuges zugefuhrt wird. Es ist energie- 
tcchnisch sinnvollcr, die vom Heizgerat bcrcits angewarmtc 
Luft im Innenraum weiter aufzuheizen. Urn dieses weitere 

15 Aufheizen automatisch auszufuhren, wird erfindungsgemaB 
der ohnehin vorhandene Betriebsmodus "Umluft" der fahr- 
zeugeigenen Beluftungsanlage durch das Steuergerat des 
Heizgerates herbcigefuhrt. Das Stcuergcrat des motorunab- 
hangigen Heizgerates wirkt also aktiv auf den Betriebsrno- 

20 dus der fahrzeugeigenen Beluftungsanlage ein. 

[0012] Bci bekannten Fahrzcugen ist cs bishcr nicht mog- 
lich auf die Beluftungsanlage mit dem Steuergerat des Heiz- 
gerates derart einzuwirken. Es ist zwar bekannt, die Beluf- 
tungsanlage durch das Steuergerat des Heizgerates ein- und 

25 auch auszuschalten, doch haben diese Schaltvorgange kei- 
ncn Einfluss auf die "innercn" Steuervorgange der Beluf- 
tungsanlage. 

[0013] Durch das erfindungsgemaBe Umschalten der Be- 
luftungsanlage in den Betriebsmodus "Umluft", wird zum 

30 Aufheizen des Innenraums nur die von der Beluftungsan- 
lage im Innenraum rundgeforderte Luft erwarmt, ohne das 
dabei "kalte" AuBenluft zugefuhrt wiirde. Der Innenraum 
wird daher erfindungsgemaB besonders schnell und damit 
auch besonders energiesparend aufgchcizt. 

35 10014] Als motorunabhangiges Heizgerat kann ein Luft- 
heizgerat oder ein Wasserheizgerat verwendet werden. 
[0015] Es vcrstcht sich fiir den Fachmann, dass jede Beta- 
tigung der Beluftungsanlage durch das Steuergerat des 
Heizgerats in Richtung auf eine Erhohung des Umluftanteils 

40 (bei gleichzeitiger Reduzierung des Frischluft-Anteils) be- 
reits vom Kerngedanken der vorliegenden Erfindung erfaBt 
ist und nicht nur einc Umschaltung auf cincn 100% Umluft- 
Betrieb. 

45 Vortcilhafte Wciterbildungen der Erfindung 

[0016] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung ist das Steuergerat mit der Beluftungsanlage iiber ei- 
nen Datenbus koppelbar. Bei heutigen Kraftfahrzeugen ist 

50 es ublich, dass Einrichtungen wie ein Heizgerat und eine 
Beluftungsanlage an einen Datenbus, entweder in Gestalt ei- 
nes Eindraht- oder eines Mehrleitungs-Systems (CAN-Bus), 
angeschlosscn sind. Dieser Datenbus kann fiir die erfin- 
dungsgemaBe Signalubermittlung zum Umschalten der Be- 

55 luftungsanlagc in den Betriebsmodus "Umluft" vorteilhaft 
genutzt werden. Hierzu muss vom Steuergerat des Heizgera- 
tes nur ein Signal in Gestalt eines Steuerprotokolls erstellt 
bzw. gesendet werden, welches die Beluftungsanlage emp- 
fangt und auf das sie entsprechend reagiert. Eine zusatzliche 

60 Signalleitung zwischen dem Steuergerat des Heizgerates 
und der Beluftungsanlage ist hingegen gemaB dieser Weiter- 
bildung nicht zwingend erforderlich. 

[0017] Das Steuergerat des erfindungsgemaBen Heizgera- 
tes ist vorteilhaft mit einem AuBentemperatursensor koppel- 
65 bar und dazu eingerichtet, die Beluftungsanlage in Abhan- 
gigkeit von der vom AuBentemperatursensor gemcssenen 
Temperatur in den Betriebsmodus "Umluft" zu schalten. Je 
tiefer die Temperatur der AuBenluft des Fahrzeuges ist, de- 
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sto sinnvoller ist es, nicht Frischluft zu erwarmen und dem 
Innenraum zuzufiihren, sondem nur die Lufl im Innenraum 
rund zu fordern und dabei aufzuheizen. Die Beliiftungsan- 
lage soli daher dann in den Betriebsmodus "Umluft" ge- 
schallct werden, wcnn die vom AuBentcmpcraturscnsor gc- 5 
messene Temperatur kleiner als ein vorbestimmter Grenz- 
werl ist. 

[0018] GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
des erfindungsgemaBen Heizgerates ist das Steuergerat mit 
cincm Inncnraumtcmpcratursensor koppclbar und dazu ein- to 
gerichtet, die Beluftungsanlage in Abhangigkeit von der 
vom Innenraumtemperatursensor gemessenen Temperatur 
in den Betriebsmodus "Beluften" zu schalten. Wcnn die Luft 
im Innerraum ausreichend aufgeheizt worden ist, ist es sinn- 
voll, den Betriebsmodus "Umluft" zu beenden und Frisch- 15 
luft zuzufiihren, damit der Innenraum wieder heluftet wird. 
Die Beluftungsanlage soli daher dann in den Betriebsmodus 
"Beluften" gcschaltct werden, wcnn die vom Innenraum- 
temperatursensor gemessene Temperatur groBer als ein vor- 
bestimmter Grenzwert ist. 20 
[0019] Das Umschaltcn der Beliiftungsanlage kann beson- 
ders einfach realisiert werden, indem das Steuergerat die 
Beliiftungsanlage iimner dann in den Betriebsmodus "Um- 
luft" schaltet, wenn das Heizgerat mit dem Heizen beginnt. 
Damit ist sichergestellt, dass das Heizgerat stets nur die Luft 25 
im Innenraum und nicht die im allgemeinen kaltcre Frisch- 
luft aus der Umgebung des Fahrzeuges erwarmen muss. 
Vorteilhaft ist bei dieser Weiterbildung auch, dass das Steu- 
ergerat des Heizgerates kcin zusatzliches Schaltsignal gene- 
rieren muss, denn zum Umschalten der Beluftungsanlage in 30 
den Betriebsmodus "Umluft" kann das Schaltsignal des 
Steuergerates zum Einschalten des Heizgerates verwendet 
werden. 

10020] Das Umschaltcn der Beluftungscinrichtung in den 
Betriebsmodus "Umluft" weist zugegebenermaBen den 35 
Nachteil auf, dass in diesem Betriebsmodus der Innenraum 
des Fahrzeuges nicht bcliiftct wird. Dieser Nachteil kann je- 
doch durch eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung 
kompensiert werden, bei der das Steuergerat dazu eingerich- 
tet ist, in Abhangigkeit einer SteuergroBe, wie insbesondere 40 
der Zeit, die Beluftungsanlage zwischen dem Betriebsmo- 
dus "Umluft" und dem Betriebsmodus "Bcliiften" umzu- 
schalten. Dieses erfindungsgernaBe Umschalten fuhrt dazu, 
dass das Aufheizen des Innenraumes im Betriebsmodus 
"Umluft" zu bestimmten Zcitcn "untcrbrochen" und wieder 45 
Frischluft in den Innenraum zugefuhrt wird. Damit ist ein 
Komprorniss zwischen einer besonders schnellen und ener- 
giesparenden Aufheizung und einer guten Beluftung des In- 
nenraumes gefunden worden. Weitere SteuergroBen fiir die- 
ses Umschaltcn sind, ncben der Zeit, auch der Sauerstoffge- 50 
halt sowie die relative Feuchtigkeit der Luft im Innenraum. 

Kurzbcschrcibung der Zcichnung 

[0021] Nachfolgcnd wird ein AusFiihrungsbcispiel eines 55 
erfindungsgemaBen Heizgerates in einem Fahrzeug anhand 
der beigefugten schematischen Zeichnung naher erlautert. 
Es zeigt: 

[0022] Fig. 1 den vorderen Abschnitt eines erfindungsge- 
maBen Fahrzeuges mit einem motorunabhangigen Heizgerat 60 
und einer Beluftungsanlage. 

Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 

[0023] Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeug 10 weist ein in 65 
cincm Motorraum 11 angeordnctes Heizgerat 12, insbeson- 
dere ein Wasserheizgerat, mit einem Steuergerat 14, sowie 
eine Beluftungsanlage 16, insbesondere eine Klimaautoma- 
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tik, auf, die im wesentlichen unter einem Armaturenbrett 17 
in einem Innenraum 18 des Fahrzeugs 10 untergebracht ist 
und von einem Steuergerat 19 gesteuert wird. 
[0024] Mit dem Heizgerat 12 und der Beliiftungseinrich- 
tung 16 kann der Innenraum 18 motorunabhangig aufge- 
heizt werden, wobei die Beluftungseinrichtung 16 die vom 
Heizgerat 12 erwarmle Heizlufl in den Innenraum 18 for- 
dert. 

[0025] Im Fahrzeug 10 ist ein CAN-Datenbus 20 verlegt, 
an den die Stcucrgcrate 14 und 19 sowie fcrncr ein Innen- 
raumtemperatursensor 22 und ein AuBentemperatursensor 
24 angeschlossen sind, die an jeweils geeigneten Stellen im 
Innenraum 18 und an der AuBcnseite des Fahrzeuges 10 an- 
gebracht sind. 

[0026] Im Motorraum 11 befindet sich ein Verbrennungs- 
motor 26, durch den sich ein Kiihlkreislauf 28 erstreckt, der 
iiber eine Abzweigstelle 30 mit einem Heizkreislauf 30 ver- 
bunden ist. Im Kiihlkreislauf 28 und im Heizkreislauf 30 
strdmt Kuhlwasser, wobei im letztgenannten eine Warme- 
tragerpumpe 34, ein Warmetauscher 36 und das genannte 
Heizgerat 12 in Rcihc gcschaltct angeordnet sind. 
[0027] Der Warmetauscher 36 ist quergerichtet in einem 
Heizluftkanal 37 angebracht, in dem, in Strdmungsrichtung 
der Heizluft betrachtet vor dem Warmetauscher 36, ein Ge- 
blase 38 angeordnet ist. Dem Heizluftkanal 37 ist ein Au- 
Bcnluftkanal 40 sowie ein Umluftkanal 42 vorgeschaltst^An 
der Mundung des AuBenluftkanals 40 und des Umjtfnkanals 
42 in den Heizluftkanal 37 befindet sich eine Umschaltein- 
richtung 44, von der wahlwcisc einer der Kana^lO und 42 
geschlossen und zugleich der andere Kanal 42 bzw. 40 ge- 
offnet werden kann. 

[0028] Die Beluftungsanlage 16 umfasst die Kanale 37, 
40 und 42, die Umschalteinrichtung 44 und das Geblase 38, 
wobei die beiden letztgenannten vom Steuergerat 19 gesteu- 
ert werden. 

[0029] Das motorunabhangige Aufheizen des Innenraums 
18 erfolgt wic oben erwahnt mit Hilfe des Heizgerates 12. 
Kuhlwasser wird als Warmetrager im Heizkreislauf 32 vom 
Heizgerat 12 erwarmt und von der Warmetragerpumpe 34 
zum Warmetauscher 36 gefordert. Bei herkomm lichen Be- 
liiftungsanlagen 16 befindet sich die Umschalteinrichtung 
44 dabci in einem sogenannten Betriebsmodus "Beluften", 
bei dem das Geblase 38 AuBenluft durch den AuSenluftka- 
nal 40 ansaugt und durch den Warmetauscher 36 fbrdert, wo 
sic sich erwarmt. Die erwarrnte Heizluft stromt wcitcr durch 
den Heizluftkanal 35 in den Innenraum 18. 
[0030] Wie bei Kraftfahrzeugen ublich, kann der Innen- 
raum 18 auch mittels der vom Verbrennungsmotor 26 an das 
Kuhlwasser abgegebenen Energie aufgeheizt werden. In 
diesem Fall ist die Abzweigstelle 30 derart gcschaltct, dass 
das vom Verbrennungsmotor 26 aufgeheizte Kuhlwasser aus 
dem Kiihlkreislauf 28 auch durch den Heizkreislauf 32 und 
damit durch den Warmetauscher 36 stromt. Dabei wird wic- 
derum im Betriebsmodus "Beluften" Luft. aus der Umge- 
bung des Fahrzeugs 10 durch den AuBenluftkanal 40 ange- 
saugt. 

[0031] Die Beluftungsanlage 16 ist in der Regel in diesem 
Betriebsmodus "Beliiftcn", bei dem die Umschalteinrich- 
tung 44 den Umluftkanal 42 verschlieBt und den AuBen luft- 
kanal 40 freigibt. Wenn sich das Fahrzeug 10 in schadstoff- 
reicher Umgebung befindet, z. B. in einem Verkehrsstau in 
einem Tunnel, so kann die Umschalteinrichtung 44 manuell 
oder ausgelost von einem nicht dargestellten SchadstofTsen- 
sor in einen zweiten sogenannten Betriebsmodus "Umluft" 
geschaltet werden, in dem sie den AuBenluftkanal 40 ver- 
schlieBt und den Umluftkanal 42 freigibt. In diesem Be- 
triebsmodus "Umluft", der in Fig. 1 dargestellt ist, wird 
keine AuBenluft mehr angesaugt, sondern die Luft des In- 
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nenraumes 18 wird vom Geblase 38 durch den Umluftkanal 
42 und den Heizluftkanal 37 rundgefordert. 
[0032] Bei dem dargesteilten Fahrzeug 10 ist das Steuer- 
gerat 14 dazu eingerichtet, iiber den Datehbus 20 an das 
Steuergerat 19 cin Signal zu scndcn, das dieses vcranlasst, 5 
die Umschalteinrichtung 44 in den gerade beschriebenen 
Belriebsmodus "Umluft" zu schalten. 
[0033] Wird nun das Heizgerat 12 betrieben, so fordert das 
Geblase 38 durch den Umluftkanal 42 und den Heizluftka- 
nal 37 die Luft des Inncnraums 18 rund, wahrend sie voni 10 
Warmetauscher 36 aufgeheizt wird. Da bei dieser Art der 
Aufheizung des Innenraumes 18 keine "kalte" AuBenluft 
aus der Umgcbung des Fahrzeugs 10 durch den AuBcnluft- 
kanal 40 zugefiihrt werden kann, wird der Innenraum 18, im 
Vergleich zu einein oben beschriebenen, herkommlichen 15 
motorunabhangigen Aufheizen, verhaltnismaSig schnell 
aufgeheizt. Dadurch wird eine kurze Aufheizzeit erzielt und 
einc crhcbhchc Mcngc Brennstoff am Heizgerat 12 einge- 
spart. 

[0034] Das Steuergerat 14 schaltet zwischen dem Be- 20 
triebsmodus "Umluft" und dem Betricbsmodus "Beliiften" 
in Abhangigkeit mehrerer SteuergroBen um. Das Umschal- 
ten muB dabei auch nicht zu 100% erfolgen, sondem es sind 
auch Zwischenstellungen moglich, in denen etwa 80% vom 
Umluft- und 20% Frischluftanteil aufgeheizt werden. 25 
[0035] Zunachst wird die vom AuBentcmpcraturscnsor 24 
gemessene AuBentemperatur vom Steuergerat 14 beruck- 
sichtigt. Liegt sie unter einem vorbestimmten ersten Tempe- 
raturgrcnzwert, so wird in den Betricbsmodus "Umluft" ge- 
schaltet. Bei einer festen Vorgabe liegt der erste Temperatur- 30 
grenzwert zwischen 5° und 15° Celsius und betragt beson- 
ders vorteilhaft 10° Celsius. 

[0036] AnschlieBend wird die verstrichene Zeit als Steuer- 
groBe bcrucksichtigt. Wenn die Beluftungsanlage 16 wah- 
rend des Aufheizens mit dem Heizgerat 12 fiir eine vorbe- 35 
stimmte erste Zeitspanne im Betriebsmodus "Umluft" war, 
wird fur cine vorbestimmtc zweite Zeitspanne in den Be- 
triebsmodus "Beliiften" umgeschaltet, um dem Innerraum 
18 zumindest kurzzeitig wieder "frische" AuBenluft zuzu- 
fuhren. Wird die erste Zeitspanne fest vorgegeben, so liegt 40 
sie zwischen 5 und 25 Minuten, wahrend die zweite Zeit- 
spanne nur 1 bis 5 Minuten daucrt. 

[0037] SchlieBlich kommt die vom Tnnenraumtemperatur- 
sensor 22 gemessene Innentemperatur als SteuergroBe zum 
Tragcn. Hat sic cinen vorbestimmten zweitcn Temperatur- 45 
grenzwert uberschritten, so ist der Innenraum im wesentli- 
chen aufgeheizt und es wird in den Betriebsmodus "Beliif- 
ten" umgeschaltet, um wieder frische AuBenluft in den In- 
nenraum 18 einzuleiten. Bei einer festen Vorgabe liegt der 
zweite Tempcraturgrenzwcrt zwischen 16° und 20° Celsius 50 
und ist besonders vorteilhaft 18° Celsius. 
[0038] Bei einer nicht dargesteilten Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemaBen Fahrzeugcs ist das motorunabhangige 
Heizgerat ein Luftheizgerat, dessen Heizluftkanal analog zu 
dem in Fig, 1 dargesteilten Heizluftkanal 37 angeordnct ist. 55 
Auch mit einem derart angebrachten Luftheizgerat kann das 
erfindungsgemaBe Aufheizen im Betriebsmodus "Umluft" 
der Beliiflungsanlage ausgefuhrt werden. 
[0039] Eine weitere sehr sinn voile SteuergroBe fiir das zu- 
mindest anteilige Riick-Umschalten auf einen Frischluft- 60 
Betrieb ist die gemessene O2 oder CCVKonzentration im 
Innenraum oder in der zirkulierenden Umluft. Insbesondere 
bei einem Heizbetrieb, in dem sich Fahrzeug-Insassen im 
Fahrzeug befinden, wird dadurch sichergestellt, dass diesen 
stets ein geniigend groBer Sauerstoff-Anteil in der zugefuhr- 65 
ten Heizlufl zur Vcrfugung slcht. 
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Bezugszeichenliste 

10 Fahrzeug 

11 Motorraum 

12 motorunabhangiges Heizgerat, insbesondere Wasscrhciz- 
gerat 

14 Steuergerat des Heizgerates 

16 Beluftungsanlage, insbesondere Klimaautomatik 

17 Armaturenbrett 

18 Innenraum 

19 Steuergerat der Beluftungsanlage 

20 Datenbus, insbesondere CAN-Bus 
22 Innenraumtemperatursensor 

24 AuBentemperatursensor 

26 Verbrennungsmotor 

28 Kiihlkreislauf 

30 Abzweigstelle 

32 Heizkreislauf 

34 Warmetragerpumpe 

36 Warmetauscher 

37 Heizluftkanal 

38 Geblase 

40 AuBenluftkanal 

42 Umluftkanal 

44 Umschalteinrichtung 

Patentanspriiche 

1 . Motorunabhangiges Heizgerat (12) fiir cin Fahrzeug 
(10) mit einem Steuergerat (14), dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Steuergerat (14) iiber mindestens 
eine Signalleitung (20) mit einer fahrzeugeigenen Be- 
luftungsanlage (16, 19, 38, 44) betrieblich koppelbar 
und dazu eingerichtet ist, zum Aufheizen eines Innen- 
raumes (18) des Fahrzeuges (10) die Beluftungsanlage 
(16, 19, 38, 44) in Richtung auf einen Betriebsmodus 
"Umluft" zu schalten. 

2. Heizgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Steuergerat (14) mit der Beluftungsanlage 
(16, 19, 38, 44) iiber einen Datenbus (20) koppelbar ist. 

3. Heizgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Steuergerat (14) mit einem AuBen- 
temperatursensor (24) koppelbar und dazu eingerichtet 
ist, die Beluftungsanlage (16, 19, 38, 44) in Abhangig- 
keit von der vom AuBentemperatursensor (24) gemes- 
senen Temperatur in Richtung auf den Betriebsmodus 
"Umluft" zu schalten. 

4. Heizgerat nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Steuergerat (14) mit einem In- 
nenraumtemperatursensor (22) koppelbar und dazu 
eingerichtet ist, die Beluftungsanlage (16, 19, 38, 44) 
in Abhangigkeit von der vom Innenraumtemperatur- 
sensor (22) gemesscnen Temperatur in Richtung auf ei- 
nen Betriebsmodus "Beliiften" zu schalten. 

5. Heizgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Steuergerat (14) dazu 
eingerichtet ist, die Beluftungsanlage (16, 19, 38, 44) 
dann in Richtung auf den Betriebsmodus "Umluft" zu 
schalten, wenn das Heizgerat (12) zu heizen beginnt. 

6. Heizgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Steuergerat (14) dazu 
eingerichtet ist, die Beluftungsanlage (16, 19, 38, 44) 
zwischen dem Belriebsmodus "Umluft" und dem Be- 
triebsmodus "Beliiften" in Abhangigkeit einer Steuer- 
groBe, wie insbesondere der Zeit, umzuschalten. 

7. Fahrzeug (10) mit einem motorunabhangigen Heiz- 
gerat (12) nach einem der Anspriiche 1 bis 6. 

8. Verfahren zum Beheizen eines Innenraumes (18) ei- 
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nes Fahrzeuges (10) mit einem motorunabhangigen 
Heizgerat (12) und einer Beluftungsanlage (16, 19, 38, 
44), mit den Schritten: 

- Erwarmen von Heizluft mittels des Heizgerates 
(12), und 5 

- Zufuhren der erwarmten Heizluft in den Innen- 
raum (18) mittels der Beluftungsanlage (16, 19, 
38, 44), dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
Beluftungsanlage (16, 19, 38, 44) beim Schritt 
Zufuhren der erwarmten Heizluft zumindest an- 10 
teilig in einem Betriebsmodus "Umluft" befindet. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, gekennzeichnet durch 
die Schritte: 

- Messen der AuBentemperatur mittels eines Au- 
Bentemperatur sensors (24), und 15 

- Umschalten der Beluftungsanlage (16, 19, 38, 
44) in Richtung auf den Betriebsmodus "Umluft" 
in Abhangigkeit von der gemcssenen AuBentem- 
peratur. 

10. Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, gekennzeichnet 20 
durch die Schrittc: 

- Messen der Innenraumtemperatur mittels eines 
Innenraumtemperatursensors (22), und 

- schalten der Beluftungsanlage (16, 19, 38, 44) 

in Richtung auf einen Betriebsmodus "Beluften" 25 
in Abhangigkeit von der gemessencn Innenraum- 
temperatur. 
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